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ПОДПРОГРАММА
«ПОВЫШЕНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ»
Паспорт
Подпрограммы «Повышение безопасности дорожного движения»

	Полное наименование
	Подпрограмма «Повышение безопасности дорожного движения» (далее – Подпрограмма)

	Ответственный исполнитель подпрограммы
	Отдел правопорядка и безопасности администрации Киришского муниципального района

	Участники Подпрограммы
	Комитет жилищно-коммунального хозяйства администрации Киришского муниципального района

	Цели Подпрограммы
	Снижение аварийности на улично-дорожной сети г.Кириши                    и повышение безопасности дорожного движения

	Основные задачи Подпрограммы
	-предупреждение опасного поведения участников дорожного движения; 

-совершенствование организации движения транспорта                 и пешеходов.

	Целевые индикаторы и показатели  подпрограммы
	Снижение аварийности на улично-дорожной сети г.Кириши

	Этапы и сроки реализации муниципальной подпрограммы
	Реализация подпрограммы рассчитана на 2 года (2015-  2016 годы)

Выполнение подпрограммы предусмотрено без разделения на этапы и включает постоянную реализацию планируемых мероприятий.

	Объем бюджетных ассигнований муниципальной подпрограммы
(в части мероприятий)
	Общий объем финансирования Подпрограммы за счет средств бюджета МО Киришское городское поселение Киришского муниципального  района Ленинградской области  –5916,93  тыс. руб., в том числе:

2015 год –4051,82 тыс. руб., 

2016 год – 1865,11 тыс. руб.

	Ожидаемые результаты реализации муниципальной подпрограммы
	-предупреждение опасного поведения участников дорожного движения;

-снижение аварийности на улично-дорожной сети г.Кириши


1. Общая характеристика сферы реализации подпрограммы.

Уровень автомобилизации общества, заметно возросший в последние годы, диктует  жесткие условия для обеспечения безопасности всех участников дорожного движения.

С одной стороны, это определяется чрезвычайно большим размером экономических потерь, связанных с аварийностью, с другой – сложностью и многоплановостью организационных, материально-технических, финансовых и других задач по ее решению. Безопасность движения стала наиболее существенным показателем транспортно – эксплуатационного состояния дорог, качества и надежности работы автотранспорта.

Анализ ситуации в области обеспечения БДД демонстрирует несоответствие дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям общества в безопасном дорожном движении, недостаточную эффективность функционирования системы обеспечения БДД                      и низкую дисциплину  участников дорожного движения.

По статистике ОГИБДД ОМВД России по Киришскому району за 12 месяцев                            2013 года на территории г.Кириши  зарегистрировано 57 ДТП, в которых погибли                              11 человек, из них детей 1(0).  Аварийность в 2013 году составила 11,8%. 

За 7 месяцев 2014 года на территории г.Кириши зарегистрировано  28 ДТП, в которых погибли 6  человек, из них детей 0 (0). 
Статистика по Киришскому муниципальному району и входящие в его состав поселения.
	Показатели аварийности
	2013г.
	2012г.
	+\-

	Число ДТП
	130
	157
	-27

	Погибло
	29
	18
	+11

	Ранено
	161
	212
	-51

	Тяжесть последствий
	15,3%
	7,8%
	+7,5%

	Число ДТП с участием детей
	16
	24
	-8


По видам происшествий наибольшее количество составляют: столкновения  -  51.
По вине водителей совершено 122 (-23) ДТП, в т.ч. по вине водителей в состоянии алкогольного опьянения – 18 ДТП (+1).
По вине пешеходов произошло 4 (-7) ДТП, в т. ч. по вине нетрезвых пешеходов -                           1 (-2) ДТП.

Категории пострадавших в ДТП людей делятся следующим образом:

· погибли 6 (+2) пешеходов,  15 (+6) водителей,  7 (+2) пассажиров;

· ранено 28 (-14) пешеходов, 70 (-23) водителей, 57 (-14) пассажиров, 6 (0) велосипедиста. 

Транспортные средства водителей виновных в ДТП:

· легковых а\м – 104 (-14), в т.ч. юридических лиц – 9 (+3);

· грузовых а\м – 3 (-4), в т.ч. юридических лиц –3 (0);

· автобусов –  0 (-3), в т.ч. юридических лиц –0 (-3).
Основными причинами ДТП по вине водителей являются:

- несоответствие скорости конкретным условиям 46 (-11).
Таблица 1

Показатели аварийности в Киришском муниципальном районе Ленинградской области 
и входящие в его состав поселения  с 2011 по 2013 год

	Показатели аварийности
	2011 год
	2012 год
	2013 год

	Всего ДТП
	97
	157
	130

	Всего погибло людей, чел.
	19
	18
	29

	в том числе погибло детей
	0
	0
	1

	Всего ранено людей, чел.
	118
	212
	161

	в том числе ранено детей
	10
	24
	16


За 7 месяцев 2014 года на территории г. Кириши зарегистрировано 28 ДТП, в которых погибли 6  человек, из них детей 0 (0). 
Сложная обстановка с аварийностью и наличие тенденций к дальнейшему ухудшению ситуации во многом объясняются следующими причинами:

-постоянно возрастающая мобильность населения;

-уменьшение пользования общественным транспортом и увеличение пользования  личным транспортом;

-нарастающая диспропорция между увеличением количества автомобилей                               и протяженностью улично-дорожной сети, не рассчитанной на современные транспортные потоки.

Следствием такого положения дел являются ухудшение условий дорожного движения, а также рост количества дорожно-транспортных происшествий.
Усугубление обстановки с аварийностью и наличие проблемы обеспечения безопасности дорожного движения требуют разработки и реализации подпрограммы «Повышение безопасности дорожного движения»
Применение программно-целевого метода  позволит улучшить состояние улично-дорожной сети г.Кириши для безопасности дорожного движения
1. Приоритеты в сфере реализации Подпрограммы.

Согласно Концепции долгосрочного социально-экономического развития Российской Федерации на период до 2020 года, утвержденной распоряжением Правительства Российской Федерации от 17 ноября 2008 г. N 1662, одним из ключевых направлений является снижение смертности в результате дорожно-транспортных происшествий. 

Концепцией федеральной целевой программы "Повышение безопасности дорожного движения в 2013 - 2020 годах", утвержденной распоряжением Правительства РФ                                       от 27 октября 2012 года N 1995-р, определено, что обеспечение безопасности дорожного движения является составной частью национальных задач обеспечения личной безопасности, решения демографических, социальных и экономических проблем, повышения качества жизни. В целом ряде стратегических и программных документов вопросы улучшения состояния улично – дорожной сети г.Кириши  определены в качестве приоритетов социально-экономического развития муниципального образования Киришское городское поселение.
3. Цели, задачи, показатели (индикаторы) и конечные результаты  реализации Подпрограммы

3.1. Цели подпрограммы

Основной целью Подпрограммы является: снижение аварийности на улично-дорожной сети г.Кириши и повышение безопасности дорожного движения
3.2. Задачи подпрограммы

Основными задачами Подпрограммы являются:
-предупреждение опасного поведения участников дорожного движения; 

-совершенствование организации движения транспорта и пешеходов.

Снижение аварийности на улично-дорожной сети г. Кириши планируется достичь путем сокращение аварийности на участках концентрации ДТП инженерными методами                       и совершенствование организации дорожного движения. 
3.3. Показатели (индикаторы) и результаты  реализации Подпрограммы

Показателем (индикатором) подпрограммы является: снижение аварийности                            на улично-дорожной сети г. Кириши. Количественное значение показателя ежегодно представляется ОГИБДД ОМВД России по Киришскому району.
По предварительным оценкам, реализация мероприятий подпрограммы приведет                         к снижению аварийности на территории г. Кириши и предупреждение опасного поведения участников дорожного движения.
4. Сроки и этапы реализации подпрограммы

Подпрограмму предполагается реализовать в течение 2 лет (2015-2016годы), в 1 этап.
5. Перечень мероприятий Подпрограммы. 
Мероприятие предполагает улучшение состояния улично-дорожной сети г. Кириши  для  повышения безопасности дорожного движения и включает в себя:
	№ п/п
	Наименование работ
	Объемы и финансирование
	Прогнозное финансирование работ за весь период Подпрограммы (тыс. руб.)

	
	
	2015
	Прогнозное финансирование работ (тыс. руб.)*
	2016
	Прогнозное финансирование работ (тыс. руб.)
	

	1.
	Установка
дорожных знаков (шт)
	115
	528,72
	150
	689,63
	1218,35

	2.
	Реконструкция светофорного объекта (шт.)
	1
	513,43
	2
	735,919
	1249,349

	3.
	Устройство пешеходных переходов (м2)
	80
	293,04
	120
	439,56
	732,6

	4.
	Строительство

светофорного объекта (с разрывом раздел. полосы) (шт.)
	1
	1644,49
	-
	-
	1644,49

	5.
	Устройство платформы для остановки, реконструкция и демонтаж остановки (ус.ед)
	5
	1072,15
	-
	-
	1072,15


Основное мероприятие подпрограммы представлено в таблице 1 муниципальной программы
6. Характеристика основных мер правового регулирования в сфере реализации подпрограммы

Меры правового регулирования в сфере реализации подпрограммы не предусмотрены
7. Планируемые результаты реализации подпрограммы
Реализация Подпрограммы позволит значительно улучшить ситуацию с аварийностью на улично-дорожной сети г.Кириши. 

Сведения о показателях (индикаторах) подпрограммы и их значениях представлены                          в таблице 3 муниципальной программы.
8. Ресурсное обеспечение Подпрограммы
Финансирование мероприятий Подпрограммы осуществляется за счет средств бюджета муниципального образования Киришское городское поселение Киришского муниципального района Ленинградской области. 

Общий объем финансирования Подпрограммы - 5916,93 тыс. руб, в том числе:                                2015 год – 4051,82  тыс. руб., 2016 год – 1865,11 тыс. руб.

Средства бюджета муниципального образования Киришского городского поселения Киришского муниципального района Ленинградской области направляются главным распорядителям бюджетных средств, указанным в Подпрограмме (таблица 6).
9. Меры муниципального регулирования и анализ рисков.

Меры муниципального регулирования в сфере реализации подпрограммы                                  не применяются.  

Анализ рисков реализации подпрограммы и меры по управлению этими рисками осуществляются в составе единой системы управления рисками муниципальной  программы, предусмотренной соответствующим разделом муниципальной программы.

10. Методика расчета значений показателей эффективности реализации подпрограммы

Сведения о порядке сбора информации и методики расчета показателя (индикатора) подпрограммы представлены в таб. 5 муниципальной программы.
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